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B) DIMENSIONS

Longueur de construction
Longueur avec pont
Longueur flottaison

Longueur flottaison avec pont
Largeur de construction
Largeur floftaison

Tirant d’eau coque

Tirant d’eau hélice

Hauteur Roli-bar exclue
Hauteur transport

Jauge

Déplacement & vide avec équipement

Ré&servoirs carburant  STD

Reserves d’equ STD

BATEAU FLYING 36

10,90 m. - 36.3 ft.
1190 m. - 38,6 ff.
950 m. - 298 ft.
10,10 m. = 30.9 ft.

396 m. - 13.2ft
3,50 m. - 10,5 ft.
060 m. - 185t
098 m.-33 ft.
350 m. - 1161t

350m. - 1161

TJ.B 1441 (1096 x 3,77 x 1.43)
4

8.000 Kg. — 17.640 Ib.

1.100 1. — 284 UVS GAL environ

600 |. = 155 US GAL environ




E)

lancer le bateau dans le port d’armement avec tous ses essdis terminés,
En mer on effectfuera seulement l'essai de navigation qui sera exécute
avec la présence d bord des techniciens de CARTEPILLAR, qui & ferme
delivrerons les certificats de conformité "water delivery" concemnant les
moteurs. Au moment de l'essai moteur un de nos technicien vous
consignera  officielement le bateau et vous fransmettra verbalement
foutes les informations confenues dans le présent manuel. Avec le

manuel on vous remettra ous_si une petite valise contenant toutes les

instructions et les documents de garantie des accessoires que vous

enverez ensuite aux divers fabricants concernés.

Equipements de sécurité

Le chantier livre le bateau muni des équipements de sécurité les plus
perfectionnés et le propriétaire vellera & ce que le dit équipement soit
conforme  aux dispositions  1egislatives  existantes dans chaque pays
d'armement avant d’en’rrebrendre la navigation.

Il' est aussi impertant d’équiper le bateau avec des Gécessoires qQui,
méme s'ils ne sont pas exigés, assurent néanmoins - une  navigation
tranquille. Nous vous proposons des équipements non obligatolres qu'
serait souhaitable de posséder & bord du bateau y compris une liste de

pieces de rechange.



G)  GARANTIES ET INSTRUCTIONS
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7°)

8%

)

Redevance TV. Obligafoire si le bateau est muni d’une antenne méme

en cas d’'absence & bord de té&lévision.

Redevance pour [a stéeréo méme en absence de redevance TV,

Taxe de circulation pour présence éventuelle d’un moteur hors-bord et

vé&lomoteur.

Permis pour un éventuel pistolet lance-fusées

10°) Complément équipements de sécurité

On poura garder les photocopies des documents ci~dessus s’ils sont déclarés

authentigues et conformes.

10.



échangeurs car les remises @ niveau éventfuelles pourrcient en diminuer
les effets. En ce qui conceme la lubrification et le circuit du gasoil nous
vous conseillons de lire le manuel dinsfruction CARTERPILLAR et
d’apprendre & purger I'air du circuit du gaseil car cette opération doit
&tre exécutée en cas de changement des filires ou par mangue de
carburant.

Il est nécessaire de se rappeler que les motfeurs Diesel, avec leurs
composants peu nombreux (mangue de bobine, de vis-platinées, de
bougies etc...) fombent rarement en panne mais gu’ils ne peuvent pas se
passer d’air et de gasoil; il est nécessaire donc de garder les filtres du
gasoll parfaitement propres et de purger régulierement le filires d’air. Les
filtres d’air peuvent étre remplacés ou lavés avec de I'essence. Les filfres
& gasoil plus facilement salissants sont ceux qui sont placés enfre les
réservoirs et les moteurs (photo 1); un fifre est composé de deux
&léments: 1 décanteur d’eau qui normalement ne doit pas étfre remplacé
mails lavé seulement si il n_’esT pas resté immergé frop longtemps dans
‘eau de mer qui l'aurait oxydé et un le filtre proprement dit qu’il faut
remplacer aprés 50 heures de fonctionnement; la durée du filfre dépend

du dégrée de pureté du gascil stocké dans le réservorr.



1b)

Inverseurs

La roftation de 'hélice en marche avant et en marche ariére est
actionnée par l'inverseur hydraulique. L'inverseur a été construit par TWIN
DISCK et I est muni d'une nofice. La rotation en sens inverse est
commandée par linverseur et linverseur tribord faif fonctionner la
marche ariere. .

Les inverseurs du type V-dive sont munis d’un réducteur qui, en
diminuant le nombre de tours de I'hélice par rapport & ceux.du macteur,
permet 'emplol d'nélices plus grandes et donc plus performantes. La
réduction est de 1:1,105 pour le moteur bébord et de 1:1,106 pour le
moteur fribord. L'inverseur tribord est celui qui tourne en marche ariére.
Les V-drive sont équipés eux aussi d'un réducteur 1,46:1 et la réduction
totale entre les deux V-drives et de linverseur est de 1:1,566 pour le
moteur bdbord et de 1:1.566 pour le moteur tribord. Ces deux demigres
données sonf celles que vous devez fransmetire & votre foumisseur
d’hélices éventuel. Il est sduhoh‘obte pendant les manoeuvres de ne pas

actionner l'inverseur si le moteur foune & plein régime. L'inverseur est

fubrifié avec de I'huile du type S.A.E 30.

14.



1d)

Il faudra procéder au neftoyage du fillre ou du conduit pendant la
navigation. Si pendant celle—ci la sonnerie d’alarme se déclenche, cela
peut éfre pour 3 raisons (température de l'ecu-pression de ['hulle—
température du V-drive), it faudra vérifier la température de I'eau et la
pression de I'huille et s tout est conforme c’est que le V-dive est la
cause de 'anomdalie. Pour en étfre cerfain il suffra de débrancher le
céble du boltier placé sur la partie supéreure des V-drives. Le
débronchemen’r provocue l'arét de la sonnerie, Cet essal doit étre

exécuté avec le moteur en marche,

Joint de cardan

Le moteur est accouplé au V-drive par un joint de cardan muni de
graisseurs. Il est indispensable de lubrifier le cardan au moment de la
vidange de ['huile moteur. [l est opporfun de contidler aussi que les

boulons de fixation soient bien semrés pendant les premires périodes

d’utilisation,

16,



Si I"écrou en guestion doit éfre dessemé et senmé & nouveau, le joint en
nylon de l'cutobloquant ne donnera plus les mémes garanties aussi
faudra-t-il pourvoir & la substitution de I'écrou ou & un montage par
loctite, comme I est aussi souhaifable de faire pour les boulons du joint.
Pour démonter l'aribre (voir plan annexe) i suffira de desserrer les boulons
de la bride du V-drive (2) et apres avoir démonté I'écrou (3) metire une
cale de 10-20 mm. enfre 'arbre et la bride et en serant & nouveau les
boulons de fixation on exercera une charge qui agira en guise
d’extracteur sur le cone de 'arbre. Le remplacement de I'hélice ou de
I'arbre peut s’effectuer en mer st le halage s’'avére impossible. Dans le
chapifre ‘"avares" on foumit les renseigneménfs concemant  ces

opérations.

18.
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Hélices

Le dicmétre et le pas des hélices proviennent d’essais accomplis sur le
prototype afin d’obtenir un rendement maximum. Le fabricant installe des
hélices avec un pas légérement inférieur (hélices déchargées) car nous
savons, par expérience, gue le bateau est presque toujours surchargé et
que sa caréne devient sale au contact de I'eau d’oll une légére perte
de régime. Il est rés important de remarquer que les moteurs tournant au
régime maxi afteignent les 2800 fours indiqués par le constructeur. Le
moteur est moins soliicité au deld du régime prévu que par des hélices
trop lourdes lui empéchant d’affeindre 2900 tours prévus pour 260 HP, et
2800 pour 320 HP.

En cas de sdlissures qui alourdirdient la caréne, les 2800/2900 ne seront
pas atffeints mais le moteur fonctionnera au régime de 2400 tour méme
s'il émet de la fumée et consomme d’'une fagon anormale. En cas de
vibrations émises par des hélices ayant subi des chocs por'des Corps
étrangers ou enchevéfrées par des algues il est souhaitable de ne pas
naviguer car ces vibrations pourdient endommager des orgones comme
les douilles, le presse—&toupe ou le support. C’est pour cefie raison que le

bateau dolt toujours étre pourvu de deux hélices de secours.

20.



Les deux reniflards situés sur les pords respectives sont équipés d’un filet
ignifuge. Le gasoil provenant de deux réservoirs armive dans un réservoir de
décantation qui sert @ filfrer les impuretés confenues dans le gasoill. Ce
réservoir qui est placé sous le plancher & proximité des filires du gasoll
(photo 2bis) alimente en gasail les moteurs ef le groupe électrogéne. Un
guatiéme robinet muni d’'un tube fransparent sert & purger le réservoir
car le gasoil contfenu dans les réservoirs en haut provoduera la sortie du
gasoil du robinet en question situé au fond du décanteur. La purge doit
étre effectuée aprés chague plein et doit éfre exécutée quelques heures
aprés I'arét du bateau de fagon & favoriser I'élimination des impuretés.
On peut déplacer fous les réservoirs de leur logement sans besoin
d’cpérations qui dépassent les normes de démontage usuelles. Les sorties
des deux réservoirs soh’r équipées de fermetures & distance commandées
& partir de la passerelle aprés avoir brisé la glace en plexi de protection.

Nous conseillons de laisser les réservoirs communicants entre eux.

22.



2%)
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ORGANES DE DIRECTION ET ASSIETTE

Timonerie hydraulique

Les gouvernails sonf actionnés par une tfimonerie hydrauliqgue qui est
indépendante de fout autre organe. Les transmetteurs actionnés par la
roue du gouvemnail fonctionnent aussi comme réserveirs & huile, La mise &
niveau doit étre exécutée exclusivement & partir du transmetteur vers le
Flying-Bridge aprés avoir enlevé le bouchon. La mise & niveau doit éfre
éffecfuée seulement en cas de perfes ou suite & I"apparition de boules
d’air résiduelles aprés le montage. Le mangue d'’huile ou la présence
d’air sont signalés normalement par une augmentation de tours de part
en porT de la roue. Les deux fimoneries sont branchées en pardliéle et
peuvent fonctionner séparément sans effectuer aucune déviation. En cas
de rupture de la timonerie on peut utiliser une bare de secours en acier
(photo 4) qui doit éfre insérée sur la joue du gouvemail; cefte bare doif
étre actionnée dans la machinerie. Pour purger I'air de linstallation il
faudra procéder ¢ une purge normale soif: sur le piston situé au centre
de deux gouvernails dans la machinerie se frouvent deuk purgeurs (qui
peuvent recevoir un petit tube apte & déverser I'huile dans une boﬁe).'ll
faudra tourner le gouvemnail complétement vers la droite en desserant un
des deux purgeurs ef ceci jusqu’d la sortie compléte de 'air; aprés avoir
seré le purgeur il faudra foumner Ia roue vers la gauche et opérer sur

'autre purgeur.

24,



2b)

Gouvernails

Les gouvernails sont fabriqués en bronze, ils sont fixds sur le fond du
bateau par un gros socle de renfort en résine vinylique situé & Iintérieur
de ceux—ci ef placé au fond de la coque. Le renfort en question évitera
d’endormmager la structure en cas de choc car I'arbre du gouverndil
cédera le premier. L'étanchéité est obtenue par des *O-R' (joints en
caoutchouc) et il n‘est donc pas nécessaire de serrer le presse-étoupe
comme pour les arbres hélice. Les deux gouvernails sont fixés I'un a
'autre par une bare d'acier. Sur un gouvernail se frouve la joue sur
laquelle est insérée la bame de secours (photo 4) qui est commandée &
parfir du local machinerie. En cas de rupture de la timonerie il sera de
toute facon plus facile de diiger le bateau & I'cide des moteurs et o
bare serviia & bloguer les gouverndils au centre & l'aide d‘un bout.
L'ensemble de la timonerie ne nécessite aucun enfretien sauf le contrdle
du serrage des boulons. Si aprés plusieurs années la timonerie devient
dure & manipuler il faudra démonter les gouvernalls et les remonter
ensuite aprés graissage et aprés avoir soigneusement netfoyé le boltier et

I'arbre; il faudra aussi remplacer les *O-R" d’étanchéité & I'eau,

26.



legérement haut (flaps hauts) pour ne pas engager et rendre lé bateau
plus docile & la manoeuvre. En cas de vagues ¢ 'avant, i faudra baisser
I'avant car le bateau fendra les flots avec la partie de son avant qui est
plus franchante ou plus poinfue d'ol un impact avec les ondes
becucoup plus souple. La vitesse sera inférieure probablement mais Ia
navigabilité et le confort & bord changeront énormément. Il ne faut pas
maintenir I'avant du bateau sur le haut de la vague car on peut récolter
le résultat classique de celui qui fait un "plat” en plongeant.

Les flaps servent & équilibrer le bateau latéralernent ou quand plusieurs
personnes se frouvent sur le méme cdté ou par vent latéral; dans ce cas
il faudra augmenter l'incidence d’un flap par rapport & Fautre. 1| est
important de ne pas actionner les deux boutons en haut et en bas en
méme temps mais chacun dans une direction ou I'un aprés {‘autre. De
temps en temps il faut conirdler le niveau d’hulle dans le bac de la
pompe (photo 5). Au port, les flaps doivent éfre mainfenus baissés de
facon & éviter que les algues s’agglutinent sur la tige qui fravdille sur le
fourreau du cylindre. |l esT> frés important de les baisser car en marche
arriére les flaps baissés sont soumis & des efforts quli 'pourroienT les
endommager. L'huile est la meme pour la timonerie hydraulique. Le
niveau de I'huile des flaps doit étre confrdlé avec les flaps en haut et le

bac doit &fre plein, avec les flaps baissés le bac doit étre presque vide.

28,



Les changements de vitesse doivent élre exécutées avec le moteur cu
minimum et aprés une petite pause entre le passage de la marche avant
et la marche amriere. En cas de résistance excessive il faudra procéder au
graissage des joints articulés sur les moteurs et sur les leviers de

tdlécommande et éventuellement des cdbles avec de ['hule de

vaseline,

Lle bateau est muni d'une ancre Danforth., Pour un entretien comrect de

I'instaliation voir le chapitre "entretiens”.



3) INSTALLATION HYDRAULIQUE

3a)

Réservoirs

le batecu est équipé de 2 réservoirs en acier inox 15/10 &p. munis de
parois de renfort ayant aussi des fonctions anti-clapotis. On o construit
deux réservoirs et non pas un seul et unique, afin de pouvorr les
fransporter hors du bateau en cas de besoin. Les réservoirs d’une
capacité totale de 600 L. sont instaliés & I'avant sous le lit de la cabine
du proprietcire et a I'amiére sous le lit de la cabine des hoétes et
communiquent enfr'eux par un tuyau 20 mm. qui permet un remplissage
rapide; les dlimentations, munies d'un bouchon marqué *water', sont
siftuées sur le pont dont une & I'avant et 'autre au centre du bateau &
fibord. Si le remplisscge est effectué par un fuyau de dmensions
supérieures au Tuyou d’'dlimentation il faudra attendre qu’un des réservoirs
se remplisse pour éviter tout débordement sur le pont du au puissant
débit d’anivée et lé risque d’un réservolr insuffisamment rempli. Si on utilise
un tuyau d'dlimentation normal avec un diamétre 16/20 mm., le
probléme n’existe pas. La jauge électrique est montée sur un des deux
réservoirs et elle sighcle le niveau folal de I'eau seulement & elle est
branchée avec l'autre réservoir. Le collecteur ou cohverge'n’r les deux
réservoirs est situé dans la machinerie et il est fixé aux parois de celle-ci.

Chaque robinet peut éfre utilisé pour I'un ou I'autre réservoir,
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Les reniflcrds des réservoirs sont situés sur la parois tribord, lo sorfie de
I“eau du reniflard vous signclera le plein des réservoirs, Pendant la saison
d'hiver ou de désarmement du bateau, nous conseillons de vider les
réservoirs et les fuyauteries. Pour un melleur entretien des parties
résiduelles nous conseillons de traiter les derniers remplissages avec de

| lOmuchlﬂCDEﬂ phase de réarmement du bateau, aprés le remplissage

G : M“t’m .
/ e senvors, Il faudra procéder au montage des tuyauferies de
4 _ .
4 distribution comme suif: cuvrir tous le robinets d’climentiation en eau

Q({MGEL A5 “'ﬂez‘%ide et les fermer ensuite progressivement lorsque 'eau déborde de
ceux-ci sans produire de phénomenes de reflux dus & la présence de
I'air, On procédera ensuife de la méme fcc;on‘pour les robinets d'equ
chaude tout en remarquant que cette opération sera plus lcngue car le
chauffe—eau qui @ une capacité de 20 L, doit d’abord se remplr.
Pendant le remplissage on poura entendre des bruits provenants des
parois des réservoirs sournises a des forfes pressions: la chose est normdle:

ne pas §'en préoccuper ouire mesure.

[&V)
(@)



3d) Robinetterie

La robinetterie nécessite un détartrage normal.

(0O PR &0 . .
3e) -Auloclave eau salée (en option) e S DO 2 f,

Le bateau peut éfre équipé d’une installation sous pression pour 'eau
salée. La pompe est située dans la machinerie & coté de I'autoclave
d’eau douce. A coté se frouve la gaine de prise sur mer qui grace & son
clapet de non retour, empéche la pompe de se vidanger & cause de la
vitesse du bateau. Les arivées d’eau salée sont situées en avant, dans la
cuisine et dans le cockpit, dans le coffre tribord. Il est préférable de ne
pas s'en senvir dans les porfs parficulierement sales si elle doit étre
employée pour le premier ringcage de la vaisselle car ainsi on évite que

de I'eau sale stagne dans les tuyauteries.

4)  WC — VANNES - VIDANGES > Vour nelica J
/"_“‘"“'_\\
(40) WC)

Les WC des deux S.D.B sont du type manuel et il sont équipés d’une
pompe verficale. Les WC en question sont parmi les plus robustes
existants dans le commerce mdis i exigent quelgues précautions pour
éviter certains inconvénients. Les avaries des WC sont irés fastidieuses
pour les réparateurs et il est donc préférables que les usagers conndissent

leur mode d’emploi.
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4b)

4C)

4d)

Vidanges et ventilations WC

Les vidanges & la mer ef les ventilations des WC se frouvent sous le
plancher de la cabine du propriétaire. Les venfilations sont munies de
griles extérieures et dewront étre nettoyées avec des brosses de

chiendent.

Prises d’air et €chappements moteurs et V—-drive

Les volets pour I'alimentatfion de I'eau moteurs se frouvent & 'arriere des
moteurs, ceux de prise d'cir et d’échappement des V-drive se trouvent &
cHté du V-drive lui-méme, la prise d’'air étant celle ol le filtre est monté.

Une aufre prise d’'air frals est siftuée & coté de I'arbre et elle sert & le

ventiler.

Arnivée eau salée (en option)

L'autoclave de I'eau salée est monté & codté de P'autre autoclave situé
dans la machinerie sur la parois d'avant, la prise d’air sur mer est d

proximité, A coté de la prise se frouve un clapet de non refour
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49)

Pompe de sentine moteurs

La sentine de I'armiére est munie d'une pompe élecfrique automatique.,
Lla pompe est reliée directement aux batteries services et elle reste
toujours branchée méeme si on désamorce les batteries en quittant le
bateau. Sous le plancher central & I'extrémité amére se trouve la pompe.
Un boitier fixe sur Pamére confient le fusble de protection pour
I'automatique de la pompe. Linterupteur situé sur le fableau de la
bompe de sentfine moteurs serf & actionner la pompe en désamorcant le
flotteur. Le voyant du tfableau s’dllumera si la pompe est déclenchée
manuellement ou par le flotteur; si pendant la navigation elle s’allume
souvent cela signifie que les presse-&foupes Idissent passer frop d’eau.

La pompe peut éfre remplacée avec la pompe d’avant et avec ko
pompe des eaux usées, le flofteur peut étre remplacé avec celui des
eaux vannes. La vidange de la pompe est située sur le tablequ de

"ariére.
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4b

4m)

Citerne egux vannes

L’évier, le bidet et les douches des deux S.D.B s’écoulent dans une
citerne des eaux vannes. La citeme est située enfre les deux S.D.B, dans
le couloir, et & I'intérieur de celle-ci se frouve la pompe d’extraction et le
flotteur cutomatique. Il ne faudra pas ocublier de brancher 'intenrupteur sur
le tableau car si la pompe ne fonctionne pas en mode automatique
I'eau pourait déborder et inonder la sentine & Favant qui devra étre
neftoyée afin d'éliminer les mauvaises odeurs produites par 'eau
savonneuse. Si la citerme est pleine car l'interrupteur n'est pas branché ou
par cause d'avarie de la pompe ou de I'automatique, les éviers, les
bidets et les douches s'&couleront avec difficulté. La citemnne doit éfre
neftoyée périodiqguement des cheveux gui & la lengue pouraient bloguer
la pompe; il faut donc la laver & I'aide de détergents spécifiques qu’on

achéte chez tous les négociants de produits nautiques.

Vidange évier cuisine

La vidange des éviers de cuisine se frouve sous les éviers, elle s'écoule

directement dans la mer au dessus de la ligne de floftaison au travers

d’un tuyau mesurant un pouce.



5)
5

INSTALLATION ELECTRIQUE

Généralités

Linstallation électique d’un bateau est un des secteurs parmi les plus
importants et délicats; toufe la conception de linstallation a été
soigneusement éfudiée et exécutée dans le chantier avec Ia
collaboration des installateurs et du fabricant responsable des cadrans
électriques. Les candlisations. dans la limite du possible, ont éfé montées
dans des zones éloignées de I'eau. Les clblages sont, suivant les cas,
comprimés ou scudés. Trés soignée aussi I'installation de masse & la mer
avec les composants en zinc de toutes les parties métaliques immergées,
sauf pour les prises d’air sur mer qui n‘ont aucun contact avec des
organes électrigues ou mécaniques, L'installation est composée par deux
types d'dlimentation: 12 V. en courant confinu (c.c.) et 220 V. en courant
alternatif (c.a.). Le 220 V. peut é&fre fourni par le groupe électrogéne ou
par les prises de quai; fout le réseau 220 V. (c.a.) est de toute fagon

protégé par le "disjoncteur différentiel”.
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Les groupes batfteries sonf équipés d'un coupe-batteries situé sous
I'escadlier de la cuisine, en position frontale et entre les deux groupes se
frouve une poignée reliée au pardliele fixe; en fournant cette demiére on
peut connecter le groupe 1 cau groupe 2 lorsque I'altemateur est en
panne ou st on désire charger les deux groupes sur le quai. Si I"opération
de recharge des batteries par les moteurs ou par le redresseur n'est pas
enclenchée il faut absclument débrancher le parcliéle car la rechcrge

d‘un groupe risquerait de décharger aussi le groupe moteurs.
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5d)

Pupitre Commandes sur Passerelle

Devant la roue du gouvernail se frouve le pupifre des commandes aing|

composé en partant du haut:
ANGLE DE BARRE: (en option)

Signale la position des gouvernails, il fonctionne avec la clé de

démarrage moteurs en position ouverte.,

VOYANTS CONTACT

Le voyant indique gue la clé est en position ouverte. Le signol

soncre enfre en fonction dés I'allumage du voyant,

STOP:
Bouton d’arét moteur babord, il fonctionne seulement avec la clé

respective en position d’cllumage.

STOP:

Bouton d’arrét moteur fribord,

STARTER:

Bouton de démarrage motelr bébord. Les moteurs CARTEPILLAR
demarrent sans préchauffage, il est donc possible de les metire en
marche directement aprés avoir ihséré la clé et en la tournant
aprés le premier déclic (Ollumdge). Les moteurs ne doivent pas

démarrer ensemble pour éviter de décharger les batteries.
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FLAPS:

ESSUIE

Les deux boutons servent & actionner les flaps.

VoI au § 2¢ leur mode d’emplol,

-GLACES

Le bouton des essuie-glaces est & deux positions: une fixe qui
commande les essuie—glaces continus ef I'autre avec un refour &
ressort  pour e mouvement intermittent qui posifionne
automatiquement I'essuie—glace & I'endroit le meins fastidieux pour
que le bareur dispose d'une bonne visibilité., Les deux essuie-
glaces sont équipés de deux ihTerrupTeurs SEparés car on n'en

utilise gu’un seul la plupart du temps.

LAVE-GLACES: (en option)

Le lave—glaces fonctionne avec 'autoclave d’eau douce qui doit
&tre  branché. Ler touton  provoguera l'ouverture  d’une
électrovanne sifuée dermiére la moulure fixée sous les glaces
antérieures olU sont placés aussi les essuie-glaces. En cas de
bouchage des frous de sorfie, il suffira de les netftoyer avec une

épingle, les frous sont orientables tout comme sur les autos.

ALARMES

Les alarmes se déclenchent au démarage lors du premier déclic
de Ia clé et il s’arétent une fois la pression de I'huile atteinte. A
part une pression d'huile insuffisante, I'clarme signale aussi une

température excessive de t'eau et la surchauffe du V-drive.



5f)

Tableau électrique 12 V.

CONTROLE BATTERIES

C’est un apparell analogique qui signale le voliage des batteries,
Les batteries 12 V. sont parfaitement chargées & 13,2 V. L'état
exact des batteries doit &fre contfrdlé sans recharge en cours ¢ar si
on veut contrdéler le voltage avec les mofteurs en marche on
obtiendra inévitablement une dohnée faussée par la recharge en
cours d’exécution. Si la recharge est effectuée par le redresseur, il
suffra discler ce demier momentanément en déplacant le

déflecteur du charge-batteries sur la position "O",

ALTERNATEURS BABORD ET TRIBORD

C’est un op‘poreil de type andlogique qui signale les ampéres de
charge des daltemnncfeurs des mofeurs. L'aiguille  descendra
graduellement vers le point 0 & fur et & mesure gue les batteries
seront chargées. |l faut rappeler que 'attemafeur bdbord charge
les batteries des moteurs et I'alfernateur tibord celles des services;
I"appareil fribord marquera donc un ampérage plus €levé pour

d’ évidents mofifs de consommation.



réservoirs sont ouverts; il est évident que ce signal est valable pour
les deux réservoirs. La sonde est montée dans un réservoir ef elle

est accessible du niveau de la couchette des hdtes centrale.

5g) Tableau électrique 220 V.

sur la partie supérieure en hauf & droite du fableau électrigue est fixé

I'appareilage 220 V.
CONTROLE CHARGE

Signale I"'ampérage foumni par le redresseur aux batteries.

220 V.

Cet appareil anologi_que sighale au tableau, la tension foumie par
le groupe élecirogéne ou par le qual. Avec le déflecteur génerdl

sur le point *O" I'apparell marguera 0.
CHARGE—~BATTERIES
Il s"agit d’un déflecteur indiquant SERVICES et MOTEURS;
suivant la posifion on charge les batteries services ou moteur; si on

veul les charger en méme temps il faudra brancher le paraliéle C

I'intérieur du meuble bar.
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PRISES 220 VOLTS

Alimente les prises 220 V. existantes sur le bateau. Les prises 220 V.
sont du type standard avec prise de terre. Il est conseilé que tous
les appareils possedent un pole tere (méme s'it faut remplacer les
prises de certains appareils). La prise triple est normalement fournie
par les constructeurs  d’appareils électriques (&lectroménagers.

outillages, etfc...).
CUISINE

Alimente la plague chauffanfe électrique du plan de cuisson dans

la cuisine et I'éventfuel four & micro-ondes ou électrique.
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5i)

Interrupteur thermomagnétique

Les interrupteurs thermomagnétiques fixés sur le tableau peuvent avoir

deux fonctions différentes; cerfains fonctionnant comme des fusibles ||

faudra donc les Iaisser toujours branchés: pour les reconnaiire ) inscription

est munie d’'un point noir. les autres outre & foncticnner comme fusibles

sont aussi des interupteurs qu’ll faudra brancher quand Finstaliation

corespondante doit fonctionner; pour les reconnditre, I'inscription est

Loran—sat

Echo-radar

Pilote

automatique

VHF~ Radio

munie d’un cercle cerné simplement.

Alimente le loran ou le satellite: pour le mode d’emplol

lire les instructions contenues dans I'appareil.

Alimente le radar: pour le mode d'emplol lire les

instructions spécifiques.

Alimente le pilote automatique pour le mode d’emploi
voir ci~dessus. le pilote, dofin d’éviter fout mauvais
fonctionnement du aux surtensions, est branché sous

les batteries moteurs.
Alimente la haute fréequence radio et le stéréo (en

opfion) pour le mode d'emploi lire les instructions

spécifiques.
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Autoclave a.d.

Autoclave a.s.

Pompe sentine

a 'avant

Pompe moteurs

de sentine

Frigo 12 V.

Alimente la pompe de l'autoclave d’'eau douce, le
voyant sur  cadran  synopfique  s'allume  quand

I’autoclave est en fonction.

dito ci-dessus eau salée,
Alimente la pompe de la sentine 4 [avant
qui est située sous le plancher du couloir & cdté de

I’escdlier (voir § 4n).

Alimentation manuelle de la pompe de la seniine
dans la machinerie., Lla pompe peut aussi étre

commandée par le flotteur proche de o pompe

~installée & I'extrémité de 'amiére, (voir § 4g). Un fusible

monté & lintérieur du boitier situé sur le tableau de
I’amiére protége I'alimeniation provenant des baiteries.
Pour aspirer au maximum on conselle d’employer
cette pompe pendant la navigation car 'eau, suite &
I’enfoncement de |'aniére, descend vers I"'extrémité de
la poupe. La pompe est protégée pdr un chdssis muni
d'un grllage métdlique confre les impuretés. Il est
important sur un bateau neuf de netffoyer touf au tour

de la pompe.

Alimente le frigo de la cuisine.
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5D

5m)

Céble de prise sur quai

Le bateau est muni d'une prise pour le branchement au courant 220 V.
du quai. Cetfte prise est placée dans la marche centrale du coffre du
cockpit. La prise est du type étanche conforme cux normes de sécurité
infemationales avec fiche asservie pour éviter d'inverser les phases; le
constructeur founit aussi un cdele de 10 m. Nous recommandons,
pendant le montage de la fiche ( & brancher sur le quaid de fixer les fils
correctement et de remarquer gue le fil jaune-vert correspond & la tere.
En cas d’ereur toutes les parfies métdliques du bateau se trouvercient
sous tension. Il est prudent de ne pas ldisser le courant 220 V. sous tension

& bord quand ce dernier reste inhabité,

Redresseur ou charge—batteries

Voir les descriptions figurant au § 5g aux postes charge-batterie, charge-

batteries — réglage — charge - contrdle charge.

Sn)  Altemateurs

La recharge des batteries est assurée, pendant le foncticnnement, par
deux alternateurs montés sur les moteurs de propulsion. Les deux
alfernateurs produisent un courant 12 V. gui dimente les batteries.
L alternateur placé sur le maoteur fribord dlimente les batteries des services

(groupe 1) et celui de béabord les bafterie des moteurs (groupe 2).



6Q)

6b)

6¢)

é6d)

Canot auto—gonflable

Lle bateau est muni d'un canot auto-gonflable conforme aux normes
RINA pour la navigation & 6 miles de la cdte. Nous conseillons de lire
attentiverment les instructions concemnant le mode d'emplol de celui-c.
Nous vous rappelons que le cable qui commande 'ouverfure du canot
n'a pas été amaré au bateau pour de raisons de sécurité ef que cette
opération est lgissée aux soins du propriétaire. Nous recommandons
ensuite de réviser le canot avant I'échéance indiguée sur I'embaliage ou

sur le certificat de garantie.

Gilets de sauvetage

Les gilets foumis sont conformes aux NOmMes RINA et munis d‘un sifflet;
NOUS VOUS recommmandons de les ranger dans un endroit au sec et de
reTnse'gner les passagers ad sujet de leur emplacement. Si les enfants
doivent appareiler nous conseillons d’acheter des giets de taile

adégucte.

Bouées de sauvetage

La bouée est conforme QuX NOMMES RINA et elle est liviée avec un bout

fiotteur de 10 m. de couleur orange.

HF

AL

Le bateau est muni d'un équipement VHF, nous conseillons de procéder

qux essais de celui-ci avant de prendre la mer car les décharges



6g)

6h)

Sonar

le bateaqu est équipé d’'un sonar comprenant des alarmes sonores de
orofondeur et d'ancrage relatifs. Nous recommancons de lire les
instructions concernant Vinstaliation et de régler personnellement les
alarmes et o mise a zé&ro enfre le trant d’eau maxi et I"émetteur du
sonar. Il est néanmoins consefllé de se méfier des données regues par le
sonar en bas-fonds. En ce gui conceme la mise au point i faut régler @

40 cm. la distance qui sépare le capfeur et le tirant d’eau de I'hélice.
Epuisement sentine

Si on embargue de grandes quantités d’eau suite & des avaries ou & des
collisions nous consellons de déterminer le plus rapidement possicle le
point de Vinfiltration et d’étancher la vole d’eau & I'aide de draps ou de
chiffons. On poura se servir en 'occasion des gaines d'aspiration des
moteurs en bloquant d’abord les prises d’air de celles—ci etf, apres Qavoir
desserré leurs joints, de libérer ensulte le fuyau qui en Tor‘hbon‘r dans la
sentine absorbera une grande quantité d’eau. Cette opération doit étre
exécutée seulement en cas de grande urgence. i faudra veller aussi &

ce que les moteurs en asséchant les senfines restent eux-mémes prives

d’'eau.

&7,



7)
7q)

NORMES D’EMPLOI

Contiréles avant le départ

Avant le départ it faut confroler:

’10
20
30

4°

50

éO

7b)

Les niveaux d’huile moteur

Les niveaux d’hulle des inverseurs

Le niveau de I'eau

Le réservoir de I'ecqu ne doit pas éfre rempli complétement car le volume
de celle-ci augmente avec la température et I'excédent d’eau
s’écoulerait.

Le niveau du gasoil par le niveau transparent, Vidanger les décanteurs du
gasoll au cas ol vous auriez précédemment effectué le plein.

Avant le démarrage confroler que les leviers se frouvent sur le point mort
et sur le bas régime.

Aprés le démarrage controler que I'eau s'échappe en quantité réguliérre

des fuyaux de "arriere.

Contréles pendant la navigation

Notfre expérience nous suggere que les usagers né devraient pas
infervenir sur les mofeurs ou sur les auires organes car l'inexpérience
surfout dans le cas de personnes frop "entfreprenantes”, pourrait causer
des dommages produits par des interventions inadéquates. Nous
conselllons gue pendant la navigation on peut néanmoins entrer dans I

mdachinerie et se bomer uniguement & un contdle visuel. Nous
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7¢)

7d)

déconseillons, sauf nécessité, d’exécuter des réparafions pendant Ia
navigation mais de les reporter, si possible, au moment de I'amarage du

batedu.

Confidles aprés une navigation iongue.

Le contrdle le plus important aprés une navigation longue est celui des
presse—&toupes de la ligne arbre. Avant de quitter le bateau il faut semer

le presse—-&toupe si l'infilfration est frop abondante.

Contrdles périodiques

Consulter le mode d’emploi des moteurs concernant le remplacement
de lubrifianis. |
Apres 25 heures de navigation il faut vérifier:
Les niveaux huile moteurs
Les niveaux huile inverseurs
Le niveau de I'eau moteurs
La propreté des filtres eau moteur et V-drive
Aprés 50 heures de navigation 1l faut conirdler: N
Le niveau huile V-drive
Le niveau huile du groupe électrogéne et la propreté du filfre eau
Le niveau huiié des flaps
La propreté des décanteurs et remplacer éventuellement les filfres
gasoil.

Controler la tenue des couroies.

70.



71)

79)

aussi que certaines fréquences radio assez fortes peuvent enfrainer une
corection de cap brusgque et dangereuse de la part du piote
autornatique. Nous vous conseillons d’empechér qui que ce scit de se

mettre & I"eau avant que les moteurs ne soient éteints.

Pose sur bercequ

Trés souvent le bateau guitte le chantier sans berceau. Quand vous
halerez le bateau & terre pour le travaux de carénage il Ves’r important de
bien caler la cogue sur un berceau provisoire ou sur des tins afin que le
fond du bateau ne soif pas en mauvdise position, La quille doit s"appuyer
sur des cales de facon & ce gue ce soif la quille qui supporte le poids de
la coque et non pas le creux de la coque.

Le plan annexe peut vous servir si vous désirez vous faire construire un

berceau métallique.

Halaage et lancement

Pendant le hdlage et le lancement exécuté avec une grue et des
planches il faudra éviter les dépdts de sable sur les planches 'cdr CEeUxX—Cl
pounaient érafler les bords du bateau. Se rappeler de rentrer la petite

hélice du loch.
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50
60

70

80

Dévisser le plexiglas du pare-brise avant,

Fnlever le pupifre du fly en drillant les rivets "pop™ fixés & la base
des chandeliers, les supports doivent rester en place.

Fnlever le canot pour accéder & I'intérieur du siege du fly, desserrer
les écrous de fixation du siege tout au four. |

Enlever le petit bac de profection & gauche du siege deniére
lequel se frouvent les confacts électrigues et, aprés avor
débranché les bomes et les fiches, soulever le siege et le bloc Roli-
bar au complet. L'ensemble prét pour le transport doit &éfre posé

sur la plafe~forme de I'ariére.
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8c)

8d)

8e)

Batteries déchargées avec bateau a 'anrét

Lorsque, aprés avolr quitté le bateau, on trouve les batteries de services
déchargées, linconvénient est provoqué généralement par le
fonctionnement de la pompe cutomatique de la sentine qui fonctionne

frequermment. Nous conselllons de vérifier les infilfrations d’eau.

Loch

La petite hélice du loch (gppelé aussi poisson du loch N.d.T.) doif étre
maintenue en éfat de propreté; certaines accumulations de parcsites
peuvent en fausser la rofation et par conséquent I'exactifude des
données fourmnies. La petite hélice du loch est trés vuinérable car est elle
est frés exposée. Ele peut casser faclement suife d des chocs avec des
obstacles immergés. Nous vous conseillons de "exfraire de son support

lorsque le bateau est & I'amét.

Pois d’échappement insonorisés (en option)

Pendant I'hiver il est utile de faire vérifier I'état des poTS d’échappement
par un personnel compétent. Leur durée est assez longue mais des
cratéres pourraient appardiire dans les parfies soudées en provogquant
des fuites. Dans ce cas il faut les démonter et souder le crafére. Sl le
baTeQQ est en cale séche on doif fermer les conduits de vidange situés &
I'amiere ofin d’éviter que les animalx ou I'humidité puissent y pénéirer.
Cela doif étre exécuté aprés avolr fait circuler de 'eau douce pour finir si

possible avec un mélange d’eau ef d’huile moteur.
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telérupteurs sont avariés il suffira de relier avec un tounevis les bomes de
chaque té&lérupteur. Au moins une fois par an il faudra démonter I
chdine du cogueron pour bien netfoyer ce dernier. En cas de navigation
en mer trés agitée il faudra procéder & un bon lavage & I'eau douce. Au
début de chaqgue saison nous conseillcns de vérifier le niveau d'huile et
lubrifier les cloches & l'intérieur. La cloche et le barbotin devraient étre
démontés une fois par an afin d’évifer, en cas de besoin, un démontage

difficile causé par I'entartrage salin.

Mcériaux en alu et en inox

Il est bon, aprés une navigation en mer agitée, de laver tfout le bateau et
notamment les parties métaliques frés éclaboussées. | faut aroser
abondamment le suppoert chandeliers du balcon pour éviter toute
stagnation de produits salins. Les chéssis de fenétres devront éfre
protégés par leurs rideaux a lames. Pendant I'année mais surfout durant
I'hiver, une couche de graisse ne poura que faire du bien aux parties en
question. Surtout cux hublots en acier inox qui, par leurs emplacement
recoivent plus facilement des éclats d'eau salée et quils sont lavées

moins souvent. I faudra donc procéder a un lavage périodique suivi

d’enduisage & I'huile de vaseline.
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8p)

8q)

8r)

Corrosion des hélices

Si, en hdlant le batecu, vous remarquez la présence de trous dans
I'hélice au niveau de la jonction du moyeu avec les pales, il est évident
que des phénomeénes de corrosion se produisent,

Il est conseillé donc de faire examiner les hélices par le fabricant.

Réfection peinture des sentines

Les sentines de la machinerie sont peintes avec une couche de gélatine
et n'exigent de réfection de peinfure qu’'aprés plusieures années. Elles
peuvent éfre nettoyées avec un chiffon imbibé d'un dissolvant nitro &

condition de bien le rincer & 'eau.

Flaps

En cas de non fonctionnernent ou de fonctionnement défectueux I
faudra vérifier si le moteur regoit ou non du courant; pour effectuer ce
contréle i suffira de vérifier le moteur des flaps (monté sur le tableau de
I'amiére dans la machinerie) et faire actionner les flaps par une autre

personne. Si les tours moteurs e7 les flaps ne descendent pas, il peut s agir
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dw)

8v)

82)

Bulles sur verre—strctifiés

Certains crateres provoqués par des bulles d’air pendant les opérations
d’étirage peuvent se manifester sur les surfaces en vemre-stratifiés. Ceux-
¢l apparaissent surfout dans les angles. On peut les reboucher avec du
gel-coat que nous gardons toujours & votre disposition. Cet inconvénient

n’affecte pas les structures.

Fonclionnement WC

Il est absolument défendu de jeter dans les WC des cigarettes, des
allumettes ou du papier (sauf le papier hygiénique) ou fout autre objet
insoluble dans 'eau. Pour éviter des surprises désagréables nous vous
conseillons de renseigner les hdtes & bod d ce sujet. En cas de

démontage des WC, fermer d’abord les vannes.
Manque de circulation d’equ

1° Conduit d’entrée sur mer bouché par des algues ou cellophane

2° Filtre bouché par des algues ou parasites

3° Pompe de I'eau bouchée

Remédes

1° Plonger ef neftoyer la grile du conduit d’armivée

2° Démonter le couvercle du filire et opfés avoir fermé le conduit
d’anivée d’eau nettoyer avec une brosse le volQme filtrant.

3° Remplacer la roue de ia pompe d equ
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g8cl) Diminution des tours moteur

I arive que les moteurs n’atteignent pas le régime normal. Les raisons

sont nombreuses et fout d’abord il faudra savoir si le défauf provient des

moteurs ou des organes de fransmission. Pour établr il faut faire tourmner

les moteurs & vide" c’est-&-dire au point mort. (Le régime gu’il faut

atteindre & vide est indiqué sur le tableau initicl). Lorsque & une baisse du

régime ne comespond pas une vitesse inférieure il est évident que le

défaut provient du compte-tours. Nous dressons une liste des raisons &

I’origine d’une baisse de régime.

Causées par le mofeur:

1° Filtres du carburant bouchés. Il faut remplacer frés souvent les filires
carburant situés entre le réservoir ef les moteurs car il sont souvent
bbouchés.

2° Filtre air bouché. Il se bouche rarement mais cela peut drriver. Pour
&tablir si le défaut provient des filtres il suffira de les démontfer et
faire un essci avec lé bateau (en navigation) privé de ceux-ci. Les
fifres peuvent se laver avec de l'essence; aftendre ensuite qu’ils
solent bien secs.

3° Perte de puissance moteur due @ des problémes techniques ou de
vieilissement,

4° Gasoil non conforme
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9) ACCESSOIRES EN OPTION

9a)

9b)

9c)

o)

%e)

Radar

Voir les instructions annexes. Nous conseilllons un emploi frequent car
'inactivité ne profite pas & I'antenne extériewre notamment; en outre
I'opérateur qui nempicie pas souvent le radar connait mal les réglages
qu’il faut effectuer et obtient cinsi des résultats insatisfaisants,

Loran

Voir radar

Pilote aquiomdlique

Voir radar; nous conselllons en outre d’erhployer le pilote autornatique

avec prudence.

Air condifionné

Voir les instructions annexes

Antivol

Volr les instructions annexes. La siréne se frouve dans la machinerie sous la
marche du cheminement babord: “elle est équipée d'une clé pour le
désamorgage en cas d’avarie. L'dlame., pour de rdisons évidentes, est
relié drectement aux batteries des moteurs de facon @ evn’rer gue les
consommations provogquées par le fonctionnement des serwces (frigo,

pempes.etc...) puissent par une baisse de tension déclencher I'installation.

Q2.



